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sza jego wartos¢ uzytkowa —

skrajnym przyktadem sq nie-
ktére maszyny ultralekkie, w kté-
rych ograniczenie maksymalnej
masy startowej powoduje, ze gdy
do kabiny wsigdzie dwoch stusznej
postury pilotéw, paliwa mozna za-
tankowa¢ raptem na pot godziny

Im wigkszy samolot, tym wigk-

lotu. Czteromiejscowka w rodzaju
Cessny 172 staje sie samolotem
dwuosobowym, jedli chcemy uzy-
skaé rozsqdny zasieg i zabrad ze
sobq troche bagazu. Duzy zasieg
i mozliwos¢ wygodnego podrézo-
wania czterech oséb z wiekszymi
bagazami da nam dopiero maszy-
na... szeSciomiejscowa, taka jak

Cessna 206. Oczywiécie mozna
niq tez polecie¢ w szes¢ osob, pa-
kujgc sie oszczedniej i nie tanku-
jac do petna.

Ewolucja

Ogladajgc 1$nigcq fabrycznym
lakierem i pachngcqg nowosciq




obu bokach duze, typowe dla
Cessn drzwi dla pilotow i pasaze-
row, a do tego na lewej burcie
mate drzwiczki dla oséb zajmujg-
cych ostatni rzqd foteli. Wersje U —
uzytkowqg — zaopatrzono w drzwi
dla pilotéw na lewej burcie i duze,
dwuskrzydtowe drzwi na prawym
boku kadtuba, umozliwiajgce zaj-
mowanie miejsc pasazerom lub,
po wyjeciu foteli, przewozenie fa-
dunkéw o duzych rozmiarach (do
3,6 m3).

Cessna P206 otrzymata nazwe
handlowq Super Skylane, nawig-
zujgcq do produkowanego od
1956 roku modelu 182 Skylane.
r Byto to w pewnym sensie uspra-

wiedliwione, poniewaz prototyp jej
y protoplastki — Cessny 210 — po-
_ﬁhﬁ_____-----ll.-.._j
-

wstat przez wyposazenie modelu
L praktyki wiadomo,

182 w chowane podworzie. Pdzniej

jednak kadtub Cessny 210 posze-
26 funkcjonalnosc
samolotu rosnie

rzono, przekonstruowano tez jej

skrzydta. Model U206 nazwano
proporcjonalnie do'jego
wielkosti>Teze te

Super Skywagon (,podniebne
kombi”). Wszechstronna wersja
- U cieszyta sie znacznie wiekszym

potwierdza Cessna 206
— najwieksza z obecnie
produkowanych, ttokowych

popytem od pasazerskiej, w zwiqz-
ll I '
maszyn fej firmy.

ku z czym w roku 1970 zaprzesta-

no produkcji wersji P, a model
wang — w silnik TSIO-520-M
dwiescieszéstke  na  lotnisku

o mocy 310 KM. Do roku 1986,
gdy Cessna zaprzestata produkcji
wszystkich (!) samolotéw nape-
dzanych silnikami ttokowymi, wy-
produkowano 5208 egzemplarzy
modelu U206.

Powrot

W roku 1998, po dwunastolet-
niej przerwie, Cessna wznowita
produkcje Stationair w postaci mo-
delu 206H. Najwazniejszq roznicq
w stosunku do wczesniejszych wer-
sji byta zmiana silnikdw. Miejsce
zastuzonych Continentali zajety Ly-
comingi — wolnossqcy, trzystukon-
ny 10-540-ACTA i turbodotado-
wany TSIO-540-AJ1A o mocy 310

fot. Andrzej Rutkowski

bowej Cessny 210 - rezygnujqc

U206 oznaczono po prostu 206,
w Konstancinie trudno uwierzyd,

nadajgc mu nazwe handlowq Sta-
tionair — Station Wagon of the Air,
ze model ten trafit na rynek czter-
dziesci pigé lat temu, a historia

czyli ,powietrzne kombi” — pod
ktérg funkcjonuje do dzisiaj.
W 1977 roku 206 wyposazono
rozwoju ptatowca jest jeszcze diuz-
sza. Szesciomiejscowy model 205
z silnikiem Continental 10-470

w trzystukonny silnik Continental
10-520-F, za$ wersje turbodotado-
o mocy 260 KM powstat w 1963
roku drogg modyfikacji czterooso-

z chowanego podwozia wygospo-
darowano migjsce na dodatkowe
dwa fotele. Rok pozniej przedsta-
wiono model 206, wyposazony
w 285-konny silnik /0-520-A. Sa-
molot oferowano w dwdch wer-
sjach, oznaczonych P206 i U206.
Wersja P, pasazerska, miata po

KM. Powodem zastosowania in-
nego silnika nie byto bynajmniej
niezadowolenie z produktow Con-
tinentala — po prostu zaréwno
Cessna, jak i Lycoming nalezaty
do tego samego koncernu Te-
xtron, a wiec pienigdze zostawaty
w rodzinie. Mimo praktycznie tych
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Glass cockpit w akeji: na lewym ekranie (PFD) przyrzqdy pilotazowe, na prawym (MFD) przyrzqdy

samych parametréw jednostek na-
pedowych, nabywcy zauwazyli
zmiane — maska nad Lycomin-
giem musiata by¢ troche wyzsza
niz nad Continentalem, nieco bar-
dziej ograniczajgc widoczno$é
podczas kotowania. Wada ta prze-
stata by¢ jednak istotna po wypo-
sazeniu 206 w ,szklany kokpit”
Garmina, bowiem zainstalowanie
duzych wyswietlaczy G1000 wy-
musito podniesienie gornej krawe-
dzi tablicy przyrzqddw, ktéra cat-
kowicie zastonita maske.
Awionika oferowana w ramach
standardowego pakietu NAV
[l czyni ze Stationair samolot na
miare XXI| wieku. Na dwoch dzie-
sieciocalowych, pokrytych skutecz-
ng powtokq przeciwodblaskowqg
wyswietlaczach LCD prezentowa-
ne sq w czytelnej postaci nie tylko
wszystkie niezbedne parametry lo-
tu oraz wskazania przyrzqdéw sil-
nikowych i nawigacyjnych, ale
i wskazowki pilotazowe (flight di-
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Awionika

Nav III czyni
z Cessny 206

samolot
XXI wieku

e ki ]
nojomig

] 3

rector) oraz np. mapa GPS lub
karty podejscia. Standardowa
awionika obejmuje tez m. in.
transponder trybu S, dwa 16-wa-
towe radia (Nav/Comm), dwuosio-
wego autopilota Garmin GFC700
oraz system wykrywania wytado-
wan atmosferycznych (stormsco-

silnikowe i mapa nawigacyjna. Jak widag, pilotowanie nie wymaga wysitku.

pe). Elektronika zaopatrzona jest
oczywiscie w akumulator zapew-
niajqcy zasilanie w razie awarii,
ponadto do dyspozycji pozostajq
rzecz jasna rezerwowe przyrzqdy
analogowe - predkosciomierz,
sztuczny horyzont i wysokoscio-
mierz. Lista wyposazenia dodatko-

Turbodotadowany, wiryskowy silnik Lycoming o mocy 310 KM zapewnia Cessnie T206H bardzo dobre osiqgi

¥
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fot. Andrzej Rutkowski



tylnej kanapie. Przestronna kabi-
na zapewnia sze$ciu osobom
mozliwo$¢ wygodnego podrézo-
wania na znaczne dystanse — we-
dtug producenta przy wszystkich
miejscach zajetych przy predkosci
do 142 weztéw paliwa powinno
wystarczy¢ na ponad trzy godziny

lotu z obowigzkowqg rezerwq.
Maksymalna dtugotrwatosé lotu
przy parametrach oszczednych to
niemal siedem godzin.

Z bliska

Cessna 206, cho¢ uktadem pta-

towca nie odbiega od innych gor-
noptatow tej firmy, jest jednak od

. . nich zauwazalnie wieksza. Z pew-
Cessna T206H Stationair nej odlegtosci mozna jq pomyli¢
N jedynie z pekatqg czteromiejscowq

ZA i PRZECIW

Wl Duza masa uzyteczna Brak drzwi dla
i zasieg drugiego pilota

Samolot jest przyjemny w pilotazu

PFD stabo widoczny
z prawego fotela

= Ograniczona

widocznoé¢ na ziemi

W Przestronna, wygodna
kabina

Il \V/szechstronnos¢
i funkcjonalnos¢

Wl Bogate i nowoczesne
wyposazenie

fot. Andrzej Rutkowski

wego obejmuje m. in. systemy
ostrzegania o bliskosci terenu oraz
innych statkéw powietrznych —
Garmin TAWS-B i Bendix-King
TAS, ADF KR87 i DME KNé3,
tréjczestotliwosciowy nadajnik ELT
Artex C406N oraz system synte-
tycznej wizji Garmina.

Testowany samolot zaopatrzo-
ny byt w turbodotadowany silnik
oraz bogate wyposazenie opcjo-
nalne, a takze powiekszone kotg,
pozwalajgce operowa¢ z lotnisk
o nieréwnej nawierzchni. W wersji
turbo standardowo montowana
jest instalacja tlenowa z gniazda-
mi masek dla wszystkich szesciu
miejsc. Standardem dla wszyst-
kich 206 sq wbudowane w pasy
bezpieczenstwa pierwszych czte-
rech foteli poduszki powietrzne,
otwierajqce sie w ciggu milise-
kund po wykryciu przecigzenia
przekraczajgcego 16 g; mozna je
tez zamowic dla dwdch miejsc na

fot. Andrzej Rutkowski
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Cessne 206 wyposazono w klapy o wiekszej rozpigtosci i lotki Frise

Cessng 182 Skylane, jednak uwaz-
niejsze spojrzenie ujawnia inny
uktad okien i drzwi. Istotng réznicq
w stosunku do mniejszych Cessn
sq klapy, rozciggajgce sie poza
prostokatng, srodkowq czes¢ ptata
— ich powiekszenie byto konieczne

dla uzyskania predkosci minimal-
nej spetniajqcej wymagania certy-
fikacyjne FAA. Wieksza rozpietos¢
klap wymusita z kolei zastosowa-
nie lotek Frise o wiekszej cieciwie.

Unikalng cechqg 206 sq drzwi do
pasazerskiej czesci kabiny — otwar-

Dostep do kabiny pasazersko tadunkowej jest wygodny — ale tylko przy podniesionych klapach

PLAR 9/2009

fot. Andrzej Rutkowski

1Tm

Dtugosé 8,6 m
Wysoko$é 2,8 m
Masa wtasna 1051 kg
Masa uzyteczna 592 kg
Maksymalna masa startowa 1634 kg

Predkosci:
nieprzekraczalna Vg
maksymalna Vi
minimalna Vg
przelotowa

Dtugoséé startu
Wznoszenie

Zasieg

Putap

337 km/h / 182 kts
330 km/h / 178 kis
100 km/h / 54 kis
277 km/h / 150 kts
425 m

5,3 m/s / 1050 ft/min
1302 km / 703 nm
8235 m / 27000 ft

cie ich tylnej czesci wymaga
uprzedniego otwarcia przedniej,

Po wyjeciu

foteli co jest niemal niemozliwe przy

.. opuszczonych klapach. Dlatego

UZySkuje SI€  kanadyjski nadzér lotniczy certyfi-

przestrzefl k9wgf C?e.ssn(;* 206 jako maszyne

pieciomiejscowq, ze wzgledu na

ladunkowaé utrudnionq ewakuacje pasazeréw
tylnych foteli.

o kubaturze Nigdy nie odmawiam propozycji

3,6 m3 lotu za sterami, wiec przez lewe

drzwi gramole sie na prawy fotel.
Przydatyby sie drugie drzwi z przo-
du - jak sie dowiedziatem, istnieje




mozliwo$¢ takiej przerobki w opar-
ciu o STC. Przy kotowaniu widocz-
nos$¢ z mojego miejsca do przodu
i w lewo nie jest rewelacyjna, ale
w koncu to spora maszyna. Leci-
my nad Wiste, gdzie moge na
chwile przejg¢ wolant. Wytrymo-

fot. Andrzej Rutkowski

Dzieki szesciomiejscowej kabinie Cessna Stationair nazywana jest ,latajgcym samochodem klasy SUV”

7 szeScioma
osobami

na pokfadzie
mozna zabrac
zapas paliwa
wystarczajacy
na ponad trzy
godziny lotu
z niezbedna
rezerwa

Takim samolotem mozna zabra¢ catq rodzing nawet na dalekqg wyprawe...

wany samolot leci sam, prébuje
lekkich zakretéw. Czuje sie, ze to
nie ultralajt, jednak 206 to zdecy-
dowanie nie ,miesniolot”, poza
tym tadnie chodzi za rekg, pilotuje
sie go przyjemnie i nie nerwowo.
Jedyne, co mi przeszkadza, to spo-
ra odlegtos¢ od znajdujgcego sie
po lewej wyswietlacza PFD, wiec
lece wedtug horyzontu i przyrzg-
déw zapasowych. No, pora wra-
ca¢ — oddaje stery (wiecej wrazen
z latania Cessng 206 zawart
Krzysztof Krawcewicz w PLAR
8/2006).

Konstrukcja

Jednosilnikowy,  zastrzatowy
gérnoptat o catkowicie metalowej
konstrukcji potskorupowej. Kabina
szesciomiejscowa  wyposazona
w instalacje tlenowgq, na lewej bur-

fot. Andrzej Rutkowski
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fot. Andrzej Rutkowski

Trymowanie — réwniez elektryczne

cie drzwi umozliwiajgce zajmowa-
nie miejsc na fotelach pilotow, na
prawej burcie dwuskrzydtowe
drzwi do przedziatu pasazersko-
tadunkowego. Skrzydto dwudzwi-
garowe, cze$¢ $rodkowa o obrysie
prostokgtnym, czesci zewnetrzne
trapezowe, wewnqtrz ptata inte-
gralne zbiorniki paliwa o tqcznej
pojemnosci 348,2 |. Klapy szczeli-
nowe, wychylane elektrycznie, lot-
ki Frise wywazone masowo, stery
kierunku i wysokosci wywazone
masowo i aerodynamicznie. Try-
mowanie steru wysokosci klapkq
wywazajqcg, trymer steru kierunku
sprezynowy. Sterowanie trymera-
mi mechaniczne oraz elektryczne,
sprzezone z autopilotem. Napedy
powierzchni sterowych linkowe.
Podworzie state ze sterownym kot-
kiem przednim, golenie podwozia
gtéwnego w postaci ptaskiego re-
sora ze stali sprezystej. Silnik Lyco-
ming TIO-540-AJTA o mocy 310
KM przy 2500 obr./min, szesciocy-
lindrowy w uktadzie bokser, zasila-
ny wtryskowo i wyposazony w tur-
bosprezarke, napedzajqcy trojto-
patowe, metalowe $migto statych
obrotéw McCauley.

Michat Setlak
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fot. Andrzej Rutkowski
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