Zastanawiasz sie, jak szybko, sprawnie i bez formalnego sita obwarowan
sprowadzi¢ do kraju nowg Cessne, dobrang do Twoich wymagan i po-
trzeb? Dzis nie musisz robic¢ tego na witasna reke. Oprécz zamoéwienia, pozo-

staje tylko zaczeka¢ na kluczyki i nowy samolot po pierwszym przegladzie.
O tajnikach sprowadzania samolotéw z USA rozmawiamy z Rafatem Karskim,
dyrektorem zarzadzajacym i wtascicielem GB Aircraft, wytacznego przedsta-

wiciela firmy Cessna w Polsce.

- By sprowadzi¢ samolot do kra-
ju, oprécz petnego pakietu wymo-
gow, trzeba chyba mie¢ w sobie lot-
nicza pasje?

- Bez watpienia. U mnie wykluta sie

ona wraz z pierwszymi ksigzkami w la-

tach dziecinstwa, chocby ,L jak Lucy”,

czy ,G jak Genowefa” Janusza Meissnera.

| Przez lata gdzie$ to we mnie tkwito, az w

. koncu ziarno padio na podatny grunt. Za-
czeto sie od prostego pytania: dlaczego
najwieksza na Swiecie wytwdrnia samo-
lotdéw w segmencie general aviation nie
ma polskiego przedstawicielstwa?! Razem
ze wspdlnikiem wystosowalismy oficjal-
ng oferte do Cessny, by otworzyla sie
z nami na polski rynek. Udato sie.

- Jestescie wytacznie posredni-
kiem w kupnie samolotu?
- Oczywiscie, ze nie. Zainwestowa-
lismy w reklame oraz idee nie tylko po-
| 4redniczenia w sprzedazy, ale oferowania
petnego pakietu, kompleksowej ustugi od
A do Z, facznie z planowanym otwar-
ciem autoryzowanego serwisu Cessny
u nas w kraju. Udato sie to posrednio
dzieki wzrostowe] tendencji na rynku
lotniczym. Dalszy rozwdj jest pewny, bo
wszyscy wiemy, co dzieje sie na drogach.

- Ceny samolotéw nie odstraszajg?

- Podchodzac do problemu czysto
arytmetycznie, to droga inwestydja, lecz
z drugiej strony nie az tak droga, by nie
mogfa sie zwrdci¢. Kupujacymi u nas nie
sa ludzie z pierwszych stron gazet, bo
ci juz dawno majag samoloty. Naszymi
klientami coraz czesciej zostaja przed-
siebiorcy, dla ktérych samolot oproécz
dawania czystej przyjemnosci z latania,
staje sie przydatnym narzedziem pracy.
Prosty przyktad: prezes renomowane]

firmy z Katowic narzeka, ze do Rzeszowa
jechat samochodem pie¢ godzin. Biorac
pod uwage, ze ma do ,objechania” sie¢
kilkudziesieciu sklepdw w kraju, samolot
wydaje sie jedynym rozwigzaniem, bio-
rac nawet pod uwage raczkujaca jeszcze
infrastrukture lotnisk. Jest szybszy niz
samochdd i bezpieczniejszy, bo ruchu
w powietrzu i na drogach nie da si¢ poréw-
nac. Jedli chodzi o ceng, to $rednie koszty
zakupu mieszcza sie w widetkach od 900
tysiecy do 1,5 min ziotych. Przy dobrze
prosperujacej firmie, z leasingiem na pie¢
lat, wychodzi |5 tysiecy ztotych miesiecz-
nie. To tylko troche drozej niz leasing luksu-
sowego samochodu stuzbowego.

- A co z formalnosciami? Klient
ptacac, wymaga dzis petnej obstugi,
bo nie ma czasu na przejmowanie
sie procedura sprowadzenia samolo-
tu, samga transakcja kupna...

- ... | 0 to tez nie musi sie martwic.
Na poczatku pomagamy wybrac konkret-
ny model samolotu. Nastepnie wspdlnie
pracujemy nad wyposazeniem - czy za-
mawiamy opcjonalne wyposazenie IFR,
czy tez pozostajemy z klasyczna VFR-kg
i Garminem G000 na poktadzie. Przy-
ktady mozna mnozy<¢. Z drugiej strony
nie chcemy tez przesadzi¢ i nie nama-
wiamy klienta, by zamawiat wszystkie
mozliwe gadzety. Staramy sie réwniez
tlumaczy¢ pilotom z matym nalotem, ze
rzucanie sie¢ od razu na dwusilnikowego
complexa, moze byc¢ ryzykowne i ze po-
czatki na fatwej do opanowania Cessnie
to lepszy wybor.

Petna opieka nad formalnosciami, to
migdzy innymi zamdwienie samolotu
i jego przejscie przez Urzad Celny, ktore
bywa czgsto gehenng, mimo ze para-
doksalnie na samoloty nie ma cfa. Przelot

z fabryki do kraju, trwajacy w zaleznosci
od modelu od 45 do 50 godzin czyste-
go lotu (cho¢ cala podréz ze wzgledu
na pogode zwykle trwa od tygodnia do
dwadch), rejestracja samolotu i pierwszy
przeglad tez odbywaja sie pod nadzorem

GB Aircraft. Nie chcemy stawiac klienta

w sytuacji, w ktérej jego pierwsza tra-

sa bedzie... kofowanie na przeglad po
do$¢ diugim transferze z Kansas. Przy
zamowieniu samolotu na raty, klient nie

musi sie tez glowi¢, w jaki sposéb dostac
pieniagdze na produkt, ktéry stoi jeszcze

w fabryce — mamy swoich leasingodaw-

cOw i zafatwiamy to bez fatygowania
kupujacego. Z rozméw z bankowcami
wiem tez, ze indywidualnemu klientowi
bytoby trudno dosta¢ ,na piekne oczy”
pottora miliona zfotych do sfinansowania
transakgji na produkt czekajacy tysiace ki-
lometréw stad, za oceanem. Nam sie to e
udaje, podobnie jak sprawne realizowa-
nie pakietu ubezpieczen, czyli Aerocasco,
OC, NNW i polisy na przelot z USA.

- Tu ceny tez s wysokie?

- To zalezy od samolotu, bo poréw-
nanie Cessny |82 i Caravana nie ma tutaj
sensu. Usredniona kwota ubezpieczenia
to okoto 20-30 tysiecy ztotych rocznie, a
wiec tylko troche drozej niz polisa na luk-
susowy samochdd. Przy olbrzymich zale-
tach i mozliwosciach produktow Cess-
ny oraz rosnacych potrzebach biznesu
i przedsiebiorczosci, bilans dla klienta i tak
bedzie korzystny. m

Za miesigc m.in. o autoryzowanym
serwisie Cessny w Polsce





